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Verfahren zum Besc hichten von Kraftfahrzeuafelqen 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Beschichten von Kraftfahrzeugfelgen, 
Insbesondere aus Leichtmetall, bei welchem die Felge zundchst mit einer die 
Unebenheiten ausgleichenden Grundierung aus Pulver- Oder HaQ\ack versehen 
wird und die Grundierung mit einer galvanisierbaren Schicht Qberzogen wird, die 
abschlie&end galvanisch verchromt wird. 

Bei einem bel<annten Verfahren der genannten Art (vgl. DE 196 21 861 A1) 1st 
es bel(annt. auf die die Unebenheiten ausgleichende Lacl<schicht einen NaUlacIc 
aufzubringen, der nach dem Trocl<nen den Charalcter einer Galvano-ABS- 
Kunststoffschicht hat. Die Oberfiache dieser Kunststoffschicht wird sodann fOr 
die nachfoigende Galvanisierung l<onditloniert. wozu z. B. eine Vielzahl von 
Beiz- und SpQIvorgSngen, eine Al<tivierung mit Palladium-lonen, eine 
Deal<tivierung und eine chemische Vernicl<eiung gehoren. Die so l<onditionierte 
OberflSche Icann sodann auf herkemmliche Art und Weise mit den Qblichen 
Galvanisierungsschritten verchromt werden, z. B. mit der Schichtfolge 
Anschlagnickel - Nicl<el - Kupfer- Halbglanznicl<el - Glanzniclcel - Chrom. 

Bei diesem Verfahren ist insbesondere die Konditionierung der Galvano-ABS- 
Kunststoffschicht arbeitsaufwendig und erzeugt in erheblichen Mengen 
Abwasser und Abfallldsungen, deren Ableitung bzw. Aufbereitung und Recycling 
nach den Bestimmungen des Kreisiaufwirtschaflsgesetzes problematisch ist. 

Nach dem Stande der Technil; ist es auch belcannt, Kraftfahrzeugfelgen aus 
Aluminium oder Aluminlumiegierungen unmittelbar zu verchromen. Hierzu wird 
die mdglichst glatt polierte Oberfiache zunSchst in einem aufwendigen 



na&chemischen Prozefi von den anhaftenden Oxiden befre'rt. die das Anhaflen 
der nachfolgenden galvanisch aufgebrachten Schichten behindem wQrden. Die 
unmittelbar vorgenommene Verchromung hat liier den Nachteil. dali es 
aufgrund der elelctrociiemischen Potentialdifferenz zwischen dem IVIaterial der 
Kraftfalirzeugfeige einerseits und den metaliischen BesciilchtungsstofFen 
(Clirom, Nickel, Kupfer) andererseits zu einer ausgeprSgten Elektrol<orrosion 
kommt. Eine solclie Vercliromung biattert deslialb schnell ab, insbesondere 
unter dem Einflud von Wittemng, Steinschiag, Streusalz etc. DarQber hinaus 
besteiit die Gefaiir, da& das i\/laterial der Felge bei der Verciiromung 
GefQgeveranderungen erieidet, die das Material versprdden lassen. 
Insbesondere aus diesem Grunde hat man - zumindest in Europe - von der 
unmitteibaren Verchromung von Kraftfahrzeugfelgen aus Leichtmetall Abstand 
genommen. 

Nach dem Stand der Technik ist es auch bekannt (vergl. EP 0 632 847) 
Kraftfahrzeugfelgen mit einer metallisch gianzenden Beschichtung zu versehen 
und diese metallische Beschichtung mit einem durchsichtigen Klariack 
abzudecken. iHierzu wind die Felge zundchst mtt einer die Unebenheiten 
ausgleichenden Grundierung aus Pulverlack versehen. Sodann wird diese 
Lackschicht mit einer hochgldnzenden, mOglichst dOnnen Metallschicht z. B. aus 
Aluminium, Chrom, Silber oder Gold bedampft. AbschlieQend vnrd diese 
hochgianzende Metallschicht mit einem Klariack abgedeckt. der ggf. aus 
mehreren Schichten bestehen kann. Die so hergesteilte Beschichtung ist zwar 
deutiich billiger, als die Verchromung der eingangs genannten Art. insbesondere 
well sie ohne die kostspielige galvanislerbare Kunststoffbeschichtung aus einem 
leitfahigen Galvano-ABS-Kunststoff und dessen Konditionierung auskommt. 
DafQr erreicht diese eine echte Verchromung imitierende Beschichtung niemals 
die Verschlei&festigkeit und den Glanz einer echten Verchromung mit einer 
AuQenhaut aus metallischem Chrom. 

Es ist deshalb Aufgabe der Erfindung, das Verfahren der eingangs genannten 
Art dahingehend weiterzubilden, da& es ohne eine galvanislerbare 
Kunststoffbeschichtung aus galvanisierbarem Galvano-ABS-Kunststoff und 
dessen Konditionierung auskommt und dennoch die sonst bei der Verchromung 
von Felgen aus Leichtmetall auftretenden Probleme vermeidet. 



Gegenstand der Erfindung ist ein Verfahren zum Beschichten von 
Kraftfahrzeugfelgen. insbesondere aus Leichtmetall, bei welchem die Felge 
zundchst mit einer die Unebenheiten ausgleichenden Grundierung aus Pulver- 
oder Na&lacl< versehen wird und die Grundierung mit einer galvanisierbaren 
5 Scliiclit Uberzogen wird, die absclilie&end galvanisch verciiromt wird, wobei sich 
dieses VerFaiiren dadurch l<ennzeichnet, da& die galvanisierbare Scliiclit eine 
Metallschicht ist, die durch physikalische Abscheidung von Metall aus der 
Gasphase (PVD) oder durch thermisches Spritzen auf die Grundierung 
aufgebracht wird. 

10 Beim Verfahren gemaH der Erfindung entfallt zunsichst weitestgehend die beim 
direkten Verchromen von Kraftfahrzeugfelgen erforderliche Vorbehandlung der 
Felgen durch Polieren und Entfernen der anhaftenden Oxide. Stattdessen wird 
die Grundierung in einer solchen Stdrke aufgebracht, dad Unebenheiten 
ausgeglichen werden und eine vdllig glatte Oberflache entsteht, die sehr fest an 
15 der Felge haftet, insbesondere wenn sie eingebrannt wird. Verhaitnism3&ig 
wenig Aufwand erfordert auch die nachfolgende Beschichtung mit Metall durch 
Abscheidung des Metalls aus der Gasphase (PVD) oder durch thenmisches 
Spritzen. Unter PVD (Physical Vapor Deposition) wird hier das Bedampfen mit 
Metalldampf, das KathodenzerstSuben (Sputtem) oder das lonenplattieren 
20 verstanden. Alle diese Verfahren sind geeignet, eine elektrisch leitfdhige 
Metallschicht auf der eingebrannten Grundierung zu fixieren. Die Oberfldche der 
abgeschiedenen Metallschicht ist besonders glatt und braucht weder poliert 
noch sonst wie nachbehandelt zu werden. Abschlie&end wird diese elektrisch 
leitf^hige Metallschicht galvanisch unter Venvendung von herkOmmlichen 
Techniken verchromt. Die beim Verfahren gemaB der Erfindung ven/vendete 
elektrisch leitende Schicht aus Metall ist erheblich kostengGnstiger als die bisher 
verwendete Schicht aus Galvano-ABS-Kunststoff. Vor allem ist das 
Galvanisieren der Metallschicht vom ProzeS her wesentlich einfacher als eine 
Oberflache aus Galvano-ABS-Kunststoff, weil die oben eriauterte komplizierte 
30 und kostenintensive Konditionierung der Oberflache entfallt. Ein weiterer 
wesentlicher Vorteil besteht darin, daB die nach dem Verfahren gemall der 
Erfindung hergestellte Beschichtung eine sehr gute Temperaturbestandigkeit 
hat. Die auf die Grundierung aufgebrachte Metallschicht besteht zweckma&ig 
aus Kupfer. Kupfer hat die Eigenschaft, elektrlschen Strom besonders gut und 



gleichmSQig zu leiten und ist deshaib for das nachfolgende GalvanisierBn 
besonders gut geeignet. 

Ein AusfQhrungsbeispiel der Erfindung wird im foigenden anhand der Zeichnung 
ndher erl3utert, in der ein Bloclcsctiaitbild des Verfahrens gemSQ der Erfindung 
dargestellt ist 

In der Zeichnung ist die Kraftfahrzeugfelge mit dem Bezugszeichen 1 
bezeichnet. Diese Kraftfahrzeugfelge 1 wird zunSchst In einer Von-einlgung 2 
vorgereinlgt, urn von anhaftenden Verunrelnigungen, Schmutz, Fett, SpSnen, 
etc. befreit zu werden. Von der Von-einlgung 2 gelangt die Felge 1 anschlieSend 
In eine Beschichtungsanlage. In der die Felge mit einer Grundiemng (Pulverlack 
Oder Nafilack) beschichtet wird. Diese Beschichtung wird anschlieBend in einem 
Brennofen 4 eingebrannt. AnschlieSend gelangt die Felge in eine 
Beschichtungsstation 5, in welcher sie mit einer aus der Gasphase 
abgeschiedenen Metallschicht, z. B. aus Kupfer, bedampft wird. Die durch die 
Bedampfung entstehende Schicht haftet fest auf der Grundiemng und ist fur die 
nachfolgende Galvanisierung mit herkSmmlichen Galvanislerungsverfahren 
geeignet. Die Bedampfung erfolgt durch physikalische Abscheidung des Metalls 
aus der Gasphase (PVD) oder durch thermisches Spritzen. 

Abschlie&end gelangt die mit der aufgedampften Metallschicht versehene 
Felge 1 In drei aufeinanderfolgende GalvanisierungsbSder 6, 7, 8, in welchen 
die Metallschicht aufeinanderfolgend im Galvanisierungsbad 6 mit Nickel, im 
Galvanlslerungsbad 7 mit Glanznickel und im Galvanisiemngsbad 8 mit Chrom 
Qberzogen wird. Die fertig verchromte Felge 1' wird am Ende des Prozesses 
ausgetragen. 



PatentansprQche 



1. Verfahren zum Beschichten von Kraftfahrzeugfelgen (1), 
insbesondere aus Leichtmetall, bei welchem die Felge zundchst mit einer die 
Unebenheiten ausgleichenden Grundierung aus Pulver- Oder Na&lack verselien 
wird und die Grundierung mit einer galvanisierbaren Schlcht Qberzogen wird, die 
anschlieGend galvanisch verchromt wird, 

dadurcli gelcennzeichnet, 
daB die galvanisierbare Schicht eine l\4etallschicht ist, die durch piiysikalische 
Abscheidung von Metal! aus der Gasphase (PVD) oder durch thermisches 
Spritzen auf die Grundiemng aufgebracht winj. 

2, Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzelchnet, da& die 
galvanisierbare Schicht aus Kupfer besteht. 
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Zusammenfassiinn 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Beschlchten von Kraftfahrzeugfelgen, 
insbesondere aus Leichtmetall. bei welchem die Felge zunSchst mit einer die 
Unebenheiten ausgleichenden Grundierung aus Pulver- oder NaQlack versehen 
wird und die Grundierung mit einer galvanisierbaren Schicht Oberzogen wird, die 
abschliefiend galvanisch verchromt wird. Urn bei einem solchen Verfahren ohne 
eine galvanisierbare Kunststoffbeschichtung Qber der Grundierung 
auszukommen, schldgt die Erfindung vor. da& die galvanisierbare Schicht eine 
Metallschicht ist, die durch physikalische Abscheidung von Metal! aus der 
Gasphase (PVD) oder durch thermisches Spritzen auf die Grundierung 
aufgebracht wird. 
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